https://businessinsider.com.pl/prawo/podatki/podatek-od-paliwa-i-samochodu-takie-podwyzki-wymusi-
ue/tbebc9q

Benzyna podrozeje. Wymusi to dyrektywa unijna. A co z samochodami?

Ceny na stacjach paliw nie napawajg kierowcow optymizmem, a moze by¢ jeszcze gorze,j.
Gtéwnie za sprawg Unii Europejskiej i nowego systemu ETS2. Eksperci policzyli, ze moze to
oznacza¢ kolejng solidng podwyzke. Co z opodatkowaniem samochoddéw? Tu tez
niewykluczone sg zmiany.

Zmiany dotyczgce paliw (a takze wegla i gazu) przyniesie tzw. dyrektywa ekologiczna
(2023/959). Przewiduje ona, ze system handlu emisjami gazow cieplarnianych w UE (ETS2)
zostanie rozszerzony m.in. na sektor transportowy i budowlany. Mozna jednak tym zmianom
przeciwdziataé. Swoje propozycje przedstawili wczoraj Szymon Parulski i Wojciech Krok,
doradcy podatkowi podczas konferencji poswieconej zmianom w akcyzie - "Quo vadis akcyzo?
Whioski de lege ferenda". Zdaniem ekspertéw dyrektywa moze byé dobrym pretekstem do
zmian w opodatkowaniu paliw akcyza.

- Zmiany dotyczgce paliw i samochodédw mogg by¢ zrédtem dodatkowych wptywow
budzetowych - dodawali Szymon Parulski i Wojciech Krok.

Jak wyglada sytuacja na rynku paliw?

- W Polsce udziat akcyzy w cenie paliwa jest niski, zbyt niski (udziat w 2022 r. wynosit 21
proc. w cenie benzyny EU95 i 15 proc. w cenie oleju napedowego - red.) - przekonywat
Wojciech Krok. Wyjasnit, ze udziat akcyzy w cenie detalicznej paliwa jest na jednym z
najnizszych pozioméw w Europie. To zle, bo - jak ttumaczyli eksperci - Ministerstwo Finanséw
ma mate pole do dziatania w przypadku wahanh cen paliw na rynkach. Mowigc inaczej, gdy
ceny paliw na swiecie rosna, resort finanséw moze stosowaé "poduszke"” w postaci
obnizenia akcyzy.| odwrotnie. Zdaniem ekspertow dzi$ z tym jest problem, poniewaz
margines tego typu dziatan jest mocno ograniczony.

- Zbyt niskie opodatkowanie paliw na niekonkurencyjnym rynku (dominuje jedna firma
paliwowa — red.) oznacza tez, ze budzet panstwa moze nie otrzymac okreslonych wptywow
z akcyzy od paliwa w wyniku decyzji politycznej - stwierdza Wojciech Krok.

Na to naktadajg sie skutki dyrektywy ekologicznej, rozszerzajgcej system handlu emisjami
gazow cieplarnianych (ETS2).

Co zmieni dyrektywa "ekologiczna"

Duzym zagrozeniem dla cen paliw w Polsce sg zmiany wynikajgce z dyrektywy (2023/959). To
kwestia czasu. Zasadniczo dyrektywe powinnismy wdrozy¢ czesciowo do konca 2023 r.,
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a czesciowo do 30 czerwca 2024 r. Dzis jest jasne, ze bedziemy z nig spdznieni, poniewaz
nie ma jeszcze projektu ustawy wdrazajgcego te dyrektywe.

Zdaniem ekspertéw efekty dyrektywy odczujemy w Polsce za dwa lata (od 1 stycznia 2027 r.
majg bowiem ruszy¢ umorzenia emisji od paliw i sprzedaz uprawnien do emisji w ramach
ETS2.). - W zakresie wdrozenia dyrektywy przewidujemy katastrofe. Szacujemy, ze klienci
na stacjach paliw moga w zwigzku z tym zaptaci¢ nawet 50 groszy wiecej za kazdy litr
diesla - przyznat Wojciech Krok.

Choc¢ dyrektywa nie dotyczy bezposrednio konsumentéw paliw, to w praktyce wszyscy odczujg
jej skutki. "Podstawowym skutkiem wejscia w zycie dyrektywy bedzie wzrost cen oleju
napedowego i benzyn" - potwierdza tez w raporcie rocznym za 2023 r. Polska Organizacja
Przemystu i Handlu Naftowego (POPiIHN).

Jak mozna przeciwdziata¢ wzrostowi cen paliw?

Zdaniem Wojciecha Kroka warto, aby MF wypracowato sobie wspomniang "poduszke”,
ktéra pozwolitaby ztagodzi¢ efekty dyrektywy i podniesienia cen paliw za dwa lata. -
Problem w tym, ze dzi$ takiej poduszki nie mamy, poniewaz nie mozemy zamortyzowac
wzrostu poprzez obnizke akcyzy - przyznaje ekspert. Jak dodaje Szymon Parulski, Polska
obecnie ma minimalny wymagany przez UE udziat akcyzy w cenie paliw.

Zdaniem ekspertow dobrym rozwigzaniem jest zbudowanie poduszki w postaci
niewielkich podwyzek akcyzy rozciggnietych w czasie. - Apelujemy, aby cos zrobi¢, aby
ztagodzi¢ skutki dyrektywy i wprowadzenia systemu ETS2. Potrzebujemy akcyzy, aby
amortyzowac wstrzasy, jakie wywota prawo unijne - mowi Wojciech Krok.

Szymon Parulski dodaje, ze podwyzszenie akcyzy o 10 gr moze dac¢ miliardy ztotych
dodatkowych wptywéw do budzetu panstwa.

Co z akcyzg i opodatkowaniem samochodow?

Unia wymusi na nas roéwniez zmiany w akcyzie od samochodoéw. Jak wyjasnit Szymon
Parulski, obecnie po polskich drogach jezdzi 19 min samochoddéw. Podatek akcyzowy trzeba
ptaci¢ na wejsciu, czyli po zakupie auta. - Akcyza jest skrajnie niska, poniewaz stawka
wynosi 3,1 proc. (dla samochodéw o pojemno$ci silnika ponizej 2 litréw) oraz 18,6 proc. dla
bardzo nielicznej grupy samochoddw z wiekszymi silnikami - ocenia ekspert.

W przypadku aut z silnikiem hybrydowym (spalinowo-elektrycznym) stawki wynosza
1,55 proc. (do pojemnosci silnika do 2 litréw) i 9,3 proc. (w przypadku wiekszych silnikéw).



- Starych samochoddw sprowadzanych z UE nie mozna wyzej opodatkowac. W efekcie
wptywy z akcyzy od samochoddw to ok. 3 mid zt rocznie, a pracy z tym zwigzanej jest bardzo
duzo. W praktyce to kilkaset tysiecy rocznie deklaracji zwigzanych z nabyciem. System jest
wiec nieefektywny - ocenia Szymon Parulski.

Co moze sie zmieni¢ w opodatkowaniu samochodéw?

Krajowy Plan Odbudowy przewidywat dwa kamienie milowe: wprowadzenie
jednorazowej oplaty rejestracyjnej i opodatkowanie roczne samochodow.

- Optata rejestracyjna pozwolitaby wprowadzi¢ wyzszg optate od samochodow starszych. To
bytaby zacheta do kupowania samochodéw nowszych. Oczywiscie to bylo trudne do
wprowadzenia z powodow politycznych - przyznaje Szymon Parulski.

Juz w marcu resort klimatu wskazywat jednak na rewizje KPO. Za oplate rejestracyjng ma
zosta¢ uznana akcyza ptacona przy zakupie samochodu, ale niewykluczone s pewne
zmiany. Przedstawiciele Ministerstwa Klimatu i Srodowiska przekonywali, ze szukajg
rozwigzania, ktore nie spowoduje zmian dla wiekszosci kierowcow. - Szukamy formuty,
uwzgledniajgcej np. pojemnos¢ silnika, emisje itd., ktéra bytaby neutralna dla jak najwiekszej
liczby uzytkownikow - méwit Krzysztof Bolesta, wiceminister klimatu. Informowalismy o tym w
artykule: Bedzie podatek od samochodow spalinowych? Resort zdradza szczegoty. Zmiany
miatyby zaczg¢ obowigzywac od 1 stycznia 2025 r.

Drugi kamien milowy, czyli nowy podatek od posiadania auta, tez zostal zrewidowany.
Zamiast nowego podatku ma wejsé w zycie program doptat do zakupu uzywanych
elektrykéw. - Program doptat do zakupu aut elektrycznych, ktéry zastgpi podatek spalinowy,
jest wstepnie gotowy - moéwita w potowie maja Paulina Hennig-Kloska, minister klimatu i
Srodowiska.

Zdaniem ekspertéw podatkowych KPO byt dobrym pretekstem do zmian w opodatkowaniu
samochodow. Pierwotny plan KPO budzit jednak sprzeciw kierowcow.

- Podatek roczny nie musiatby by¢ duzy. Gdyby wyniost 500 zt, to wptywy od 19 min
samochodoéw wyniostyby prawie 10 mld zt - ttumaczy Wojciech Krok. Zdaniem Szymona
Parulskiego podatek mégtby byé pobierany przy okazji ubezpieczenia OC samochodu i
wprowadzany etapami. - To rowniez trudny podatek do wprowadzenia, ale srednio mégt by¢
nizszy i wynies¢ np. 200 zt. Zachecamy do dyskusji w tej sprawie - moéwi Szymon Parulski.
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